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Cavalaire, le 16 Septembre 2016
Port Public de Plaisance

port@cavalaire.fr

M. Marc-Emmanuel QUIROUARD-FRILEUSE

Réf. : PL/MEQF/VC/PORT/N°1732

Réf. a rappeler dans toute correspondance

COMPTE-RENDU DU COMITE DE CONCERTATION
ECOBLEU
DU MARDI 13 SEPTEMBRE 2016 a 9 H 30

Personnes Présentes
Elus :

- Monsieur Le Maire, Philippe LEONELLI

- Monsieur Olivier CORNA, Premier Adjoint

- Madame Céline GARNIER, Adjointe Déléguée

- Monsieur Christophe ROBIN, Conseiller Municipal

- Madame Pascale BAGNAUD, Conseillére Municipale

Professionnels

- SANDRE Jean-Marc, association des Chantiers Navals

- BERGON Laurent, Station d’avitaillement,

- RIO Pierre, Loueurs professionnels

- CARRERE Eric, Jets et activités nautiques

- ROBERT Denis Transport Maritime représenté par Jimmy HUC.
- POMARET Jean, Clubs de Plongée

Plaisanciers

- LOISEL Michel, Plaisancier — CAT. 10 M

- THIRIEZ Pierre-Yves, Association de défense des Plaisanciers Port Cavalaire représenté par
Monsieur CHRISTIN.

- ESPINOSA Jean-Claude, Association des plaisanciers Port Cavalaire

Concessionnaire

- MIGNARD Serge, Président du Conseil d’Administration de la SACNPPC représenté par
Monsieur FERREOL



Techniciens

- VECCHI Patrice, Directeur Général des Services

- IZAAC Gilles, représenté par Vincent CHARNAY, Directeur Général des Services Techniques
- QUIROUARD - FRILEUSE Marc-Emmanuel, Directeur du Domaine Portuaire

- GRIMAL Cyril, Directeur de la SACNPPC |

Bureau d’Etudes
- Collaborateurs CORINTHE ING ; Jean-Claude EYROLLES et Massimo AMBROSIO

e Début de laréunion a9 h55

Introduction de Monsieur Le Maire et de Marc - Emmanuel QUIROUARD-FRILEUSE

ORDRE DU JOUR - OBJECTIF

@ Présentation et Objectifs du Comité de Concertation - Projet Ecobleu
Cavalaire
® Réflexions sur :
- la passe d'entrée,
- I’élaboration d’un plan de mouillage ayant pour objectif I'accueil des actuels
plaisanciers du port privé,
- le rapprochement des grilles tarifaires des deux bassins,
- le mode de valorisation des futures Garanties d’Usage,
- la définition et la gestion des bateaux ventouses,
© Questions diverses

Plusieurs réunions auront lieu entre septembre et octobre 2016.

Les fruits de ces réflexions feront I'objet d’un rapport a Monsieur le Maire et seront soumis d
la Commission de la Mer, au Conseil Portuaire et au Conseil Municipal avant fin 2016




Présentation du plan de mouillage Esquisse 1 projet 1025 postes

Intervention de Jean-Marc SANDRE

Il s’interroge sur le nombre de place de 30 m en précisant que le port est familial.
Les plaisanciers cavalairois sont plus autour des places de catégorie 6 m et qu’actuellement
le marché se situe entre des places de 9 et 21 m.

Pierre RIO, précise que le cceur de cible va jusqu'a 12 m.

Marc — Emmanuel QUIROUARD-FRILEUSE rappelle que le projet a été établi par le Bureau
d’Etudes sur la base d’une large consultation en 2015 qui définissait les besoins.
Le Comité de concertation, souhaité par les Elus, se situe dans la continuité de celle-ci.

Jean-Marc SANDRE s’interroge sur la possibilité d’étendre les bassins ailleurs que sur le
Centre d’Animation du port et demande si I'étendue pourrait se faire au niveau de la place
Sainte Estelle.

Cet aménagement permettrait de conserver 2 postes de 30 m et de les placer & un endroit
plus stratégique pour éviter d'avoir a circuler @ la perpendiculaire.

S

Méme question de Jean POMARET, sur place Sainte Estelle en bord & quai.

Monsieur Le Maire indique que la place Sainte Estelle est essentiellement utilisée pour les
concerts. Les déplacer serait compliqué.

Laurent BERGON demande s’il est possible de mettre en place un port a sec pour les petites
unités.

Jean-Marc SANDRE indique qu’il faudrait au moins 500 navires pour attendre le seuil de
rentabilité (200 pour Marc - Emmanuel QUIROUARD FRILEUSE) et dans tous les cas, la
réserve fonciére a cet endroit ne permet pas un tel aménagement.

De plus, il s’agit d’un service effectué par les professionnels et cela viendrait directement en
concurrence avec leur activité.

Marc - Emmanuel QUIROUARD FRILEUSE indique qu’il existe une zone de stockage pour les
remorques vides et constate également, que les remorques restent souvent plus de 12h sur
I'espace dédié, voire pendant les 2 mois de la saison.

On pourrait réfléchir sur un systéme incitatif pour libérer I'espace et favoriser la rotation.

Patrice VECCHI intervient pour rappeler le réle du comité de concertation.
Remarques de Jean-Claude ESPINOSA :
Le projet ne laisse que peu de places de 12 a 15 métres alors que les propriétaires usagers du

port privé sont peu présents en hiver.

Il souhaite que I'on laisse un peu plus de place a des catégories de 15 métres, notamment sur
la place Saint Estelle.



Pierre RIO indique que la profondeur des quais, place Sainte Estelle, pourrait étre élargie a
partir du virage Nord, en passant par le jeu de boule, jusqu’au quai 20/21.

Le décalage ainsi créé permettrai de pouvoir décaler les 15 et 18 m du quai Patrice Martin et
de créer des places de petites catégories en grande quantité en bout Est du quai Patrice
Martin.

Cela établirai une sorte de vitrine de beaux bateaux en venant du cceur de ville.

Jean-Claude EYROLLES, du bureau d’étude CORINTHE, alerte sur la question du tirant d'eau,
notamment pour les voiliers. Jean-Marc SANDRE pense que ce n’est pas un probléme car les
bateaux a moteur ont un Tirant d’eau < @ 2 m et qu’a cet endroit, il conviendrait de disposer
des bateaux a moteur comme c’est le cas actuellement.

Jean POMARET demande de préciser la volonté de développement du port. Est-ce une
volonté d'aller chercher des clients de type « famille + » ?

Réponse de Monsieur Le Maire :

Le Maire indique vouloir étre harmonieux. A la fois attirer les clients de type « famille + »,
donc créer une nouvelle offre, et satisfaire a la demande actuelle du port privé car ils ont
participé a la construction du port initial.

Monsieur FERREOL aborde 1e sujet et notamment le probléme de I'entrée unique.

Monsieur Le Maire

Nous devons arbitrer de maniére équilibrée entre la volonté de reloger les usagers du Port
Privé et de garder le confort des deux passes.

En écho a la réunion difficile du 3 aoGt dernier, le Bureau d’Etudes a été interrogé sur la passe
d’entrée unique. Un comparatif de différentes passes d’entrée de nombreux ports de
méditerranée avec des dimensions et nombre d’unités identiques est présenté.

La nouvelle passe se situe dans la fourchette des passes confortables.

Monsieur Le Maire précise que ce nouvel aménagement entrainera des réorganisations vers
plus de rigueur dans la gestion des flux de navigation. Il prend I'exemple d’un aéroport et de
la tour de contréle. Il sera nécessaire d’obtenir systématiquement des autorisations de faire
mouvement pour les unités d’une certaine catégorie.

Jean-Marc SANDRE confirme que I'entrée du port est amplement suffisante et donne en
exemple les Ports de Saint Tropez et Saint Raphaél avec 5 et 30 m.

Pierre RIO signale que la solution réside dans la gestion des bateaux de location. En effet, les
locataires doivent rendre leurs navires avec le plein. Cela engendre un encombrement de la
passe tribord actuelle du 15 juillet au 15 aodt de 17h a 19h30.

Monsieur Michel LOISEL confirme la difficulté de la passe d’entrée.

Jean-Claude ESPINOSA confirme qu'a BORMES il n’y a pas de probléme sauf 10 jours autour
du 15 aodt pour des bateaux qui repartent de la station d'avitaillement.



Jean POMARET précise qu’entre Hyéres, ol il navigue souvent, et Cavalaire, « Cavalaire c'est
les Champs Elysées ! »

Laurent BERGON confirme que la difficulté sera comprise dans le créneau horaire de 17 a 19
heures pour les retours de navires loués pour la journée.

Pierre RIO propose que les pompes soient déportées sur des catways, sur le quai Nord de la
station, pour les loueurs en complément de pompes CB.

Laurent BERGON propose de déplacer les compteurs du coté de I'actuelle Capitainerie sans
déplacer les cuves.

Jean - Claude EYROLLES indique que la station est classée ICPE (installation Classée Pour
I”Environnement) et qu’a ce titre il faut vérifier certains critéres, notamment en zone
sismique.

Réponse de Monsieur Le Maire :
Il faut assurer la gestion et la discipline. Le fait de déplacer les compteurs du coté de
I'actuelle Capitainerie ne fera que déplacer le probléme, voir risquera de I’'amplifier.

M. CHRISTIN, ADIC demande la présentation d’une possible alternative au projet Corinthe
(plan projeté a I'assemblée).

Objectifs du projet ADIC :

Conserver le méme nombre de places, pouvoir manceuvrer en toute sécurité en toutes
heures.

Confort du bureau du port privé actuel maintenu pour surveillance parking, douches, 360°,
24/24...

Peut-on étendre le bureau du port actuel ?

Réponse de Monsieur Le Maire :
Il veillera a ce qu'il y aura plus de confort et de sécurité mais le maintien du bétiment actuel
est compromis car la mise en conformité coliterait trop cher selon le Bureau d’Etudes.

Monsieur Jimmy HUC indique que le futur emplacement pour le bateau de transport de
personnes serait, pour des raisons de sécurité, trafic et d’exploitation, mieux disposé hors du
port en été.

Jean — Claude EYROLLES indique que cela nécessitera une estacade supplémentaire & 'entrée
du port sur le Babord de la passe unique.

Pierres RIO précise qu’en déplagant le quai des transports maritimes, il pourrait étre
aménagé un ponton a l'entrée.

Jean — Claude EYROLLES dit que cela est possible d’‘aménager des quais le long de la station
afin d’y déplacer les distributeurs de carburant.

Unanimité de I'assemblée sur la passe d'entrée proposée par le bureau d’étude Corinthe sauf
pour ce qui est de la station d’avitaillement pour les heures des retours des loueurs.



Une présentation des réflexions sur I’harmonisation des grilles tarifaires est effectuée par le
Directeur du Port. Notamment avec les largeurs de places plus adaptées aux besoins
d’aujourd’hui et unique, par catégorie, aux deux bassins.

Afin que le port reste attractif, Pierre RIO souhaite que la valorisation des nouvelles
Garanties d’Usage soient inférieures a Location Annuelle x la durée de vie du droit d’usage
associé.

Jean-Marc SANDRE précise que si les Garanties d’Usages sont surévaluées, elles ne se
vendront pas et donne en exemple le Port de Saint Raphaél.

Marc - Emmanuel QUIROUARD-FRILEUSE présente ses propositions de réflexion sur les grilles
tarifaires pour les Location Annuelle et les Garanties d’Usages. Les propositions rassurent les
professionnels. Le début de la commercialisation des nouvelles garanties d’usage s’effectuera
trés certainement courant 1" semestre 2017.

Jean-Claude ESPINOSA conteste les données d'entrée.

Jean POMARET constate que la demande est supérieure a l'offre, et s’interroge sur la
modération de la valorisation.

Marc - Emmanuel QUIROUARD-FRILEUSE expose également I'analyse des résultats du
premier retour des imprimés port privé, effectuée par Cyril GRIMAL. Au 12 septembre,
seulement 55% des actionnaires ont répondu.

Cyril GRIMAL explique cela par les difficultés du calendrier (saison estivale et rentrée).

Le Comité demande a Monsieur GRIMAL de relancer les actionnaires du port privé n’ayant
pas répondu avec une échéance de réponse au 30 septembre 2016.

En plus d’une relance papier ou courriel, une relance téléphonique devra étre effectuée.

Le besoin définitif du port privé sera défini sur cette base et en intégrant cette échéance.

Des remarques sont formulées par Pierre RIO et Jean Marc SANDRE concernant la durée de
7,5 ans pour les Garantie d’Usage, qui selon eux, n’est pas assez longue.

Jean - Claude ESPINOSA demande quelle est la stratégie pour les titulaires du port public?
Marc - Emmanuel QUIROUARD-FRILEUSE informe qu’il pourra étre proposé aux titulaires de
Garantie d’Usage au port public d’accéder a des GU de 15 et 25 ans, si reprise de leurs

anciennes GU.

La possibilité pourra leur étre également offerte de les acheter en indivision et sans les frais
de gestion de 20% prélevés habituellement lors d’échanges de garanties d’usage.

Jean-Claude ESPINOSA demande comment s'assurer de vendre ces Garantie d’usage.



Messieurs Pierre RIO et Jean Marc SANDRE rappellent que ni le nombre de postes, ni leurs
catégories et ni leurs localisations ne sont définis, donc la mise en place des tarifs est
compliquée.

Intervention de Monsieur le Maire :

Nous ne ferons pas des travaux qui ne soient pas finangables.

Il nous faut définir les ressources qui permettront le financement des futures installations.
Cette réunion est la premiére d'une longue série.

Il faut que notre démarche soit constructive et évolutive.

Patrice VECCHI indique que les tarifs portuaires seront définis en lien avec le Comité de
Concertation. Une fois validés par les différentes instances (conseil portuaire, commission de
la mer, conseil municipal...), une pré-commercialisation sera lancée, vraisemblablement aux
2°™€ et 3™ trimestres 2017.

De ce fait, un principe de prudence est appliqué : les travaux ne commenceront que dés lors
que nous aurons une visibilité sur la commercialisation des garanties d’usage.

Pierre RIO demande si les plaisanciers du port public ont été interrogés ?

Un sondage a été effectué et les titulaires de GU seront plus précisément interrogés
prochainement. A

Pierre RIO demande de retravailler le plan de calpinage dans le nouveau bassin créé afin
d’avoir plus de places de 9 m, et d’avoir plus de gros bateaux devant la place Sainte Estelle.

Monsieur QUIROUARD-FRILEUSE devra se rapprocher du bureau d’étude afin :
- d’optimiser le nombre de places dans le nouveau bassin créé par la fermeture de la
passe Tribord,
- de positionner I'estacade des transports maritimes a I’entrée Tribord du port,
- de remplacer le ponton des transports maritime par un ponton de passage et
d’attente pour les retours de location,
- de prolonger le quai Nord de la station d’avitaillement vers I'ouest,

Philippe LEONELLI

Maire de Cavalaire-sur-Mer




REUNION DU MARDI 13 SEPTEMBRE 2016

OBJECTIFS, REMARQUES et SUGGESTIONS accompagnés de la PROJECTION d'une possible

alternative au projet CORINTHE.

1.

Conserver le méme nombre de places dans la partie "PORT PRIVEE" afin de satisfaire
I'ensemble des plaisanciers PROPRIETAIRES et LOCATAIRES.
POUR CE FAIRE LE PONTON N°1 RESTE EN PLACE.

Pouvoir MANOEUVRER en toute SECURITE en entrant et en sortant du port. CE QUI NEST
PAS LE CAS AUJOURD'HUI a certaines heures.
TRAFIC INTENSE voire DANGEREUX en saison. Pour information : un pointage des

mouvements dans la passe d'entrée du port indiquait mi-juillet, entre 10h00 et 12h00 le
passage de 218 bateaux.

Si I'on ferme la passe d'entrée dans le port public, Tout le trafic port privé et port public va se
reporter sur le point le plus critique, devant la station d'avitaillement. CECI EST
INENVISAGEABLE et DANGEREUX.

NOTRE SUGGESTION :
Tout en respectant les grandes lignes du projet proposé par CORINTHE et a partir de

I'extension du quai Patrice Martin, nous proposons :
e L'OUVERTURE du bras a son extrémité se refermant sur le quai d'avitaillement, afin
de libérer le trafic vers le port public. UNE SEULE PASSE D'ENTREE, DEUX ACCES
AU PORT " UNIFIE".
e LE MAINTIEN du quai Marc Pageot dans sa forme actuelle et dans ses fonctions
( avec les aménagements de confort prévus dans le projet CORINTHE).

AVANTAGES en plus de la SECURITE et du CONFORT de NAVIGATION _a l'intérieur du port :

1s
2,
3.

4.

Rétablissement du double ponton face a la capitainerie actuelle (gain de places).
L'approvisionnement de la station en carburant inchangé.

La facilité de navigation et de manceuvre des gros bateaux et surtout des voiliers rentrant en
marche arriére.

La facilité et le confort d'appontage des navettes sur un quai a l'intérieur du port et prés de son
entrée.

AUTRES PREOCUPATIONS DE L'ADIC.

1.

Quid de la SURVEILLANCE et des SERVICES qu'offre le port privé actuellement ? Trop
grande distance entre la nouvelle capitainerie et le port privé.

De méme que les douches et les toilettes trop éloignées du port privé dans l'avenir.
Conclusion pour ces 2 points : une ANNEXE de la CAPITAINERIE PRINCIPALE ne serait

pas un luxe compte tenu des distances. Cela existe dans bon nombre de ports.
Nous avons une structure bien congue, bien positionnée et parfaitement efficace. Celle-ci
pourrait étre " relookée" dans des conditions financiéres extrémement raisonnables.

A voir également :

Les GRILLES TARIFAIRES.
Les CHARGES ANNUELLES.
Les PARKINGS.
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